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AUTO BILD SPORTSCARS-Test-
fahrer Sascha Hopfner fihrt ins
oberbayrische Kolbermoor, nahe

Rosenheim. Bei TTF holt er einen
aymian 5 ab. .Der nachtriigli

und toller Fahrbarkeit, benr:hlet
er. .Das Auto beschleunigt massiv

und bietet seine Leistung auf dem =

Rette sich, wer kann: Kommgt der
{ibermachtige Cayenne angerollt,
versucht der Rest instinktiv,
schletnigst Land zu gewinnen
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Klare Verhaltnisse:
Auf der Rennstre-
che ist gegen die

: mada kein
Kraut gewachsen.
Cayman and

Schwarzes Loch mit Funktion: Zur M
tilstands kann die Haube geschlosse

Silbertablett dar, Sobald der Ful
ilas Gaspedal verlisst, melden sich
die Lader mit verschwirerischem
Fischeln zu Worl, Auf einem leeren
Autohaihnstick habe ich unser
Messgeriit angeschlossen. Talsich-
lich vennt das Auto aul deutschen
Shralion so sehnell wie 2007 in Nar-
e 324 by TTF seheind von der
Haltbarkeil des Motors so iber-
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SPEEDART CAYENNE TITAN-BTR 550

pssung des
fi hleiben

zeugl, dass man die Drehzahlgren-
e ol BO00 Touren anbebl

Der Porsche von SKN
tritt dezent auf
I und burschikos an

Unseren Fotografen Martin Mei-
ners verschligt es nach Niedersach-

sen - Salzhemmendorf, um genau
st sein, Dorl nimmil er von SKN
einen 911 Turbo in Emplang. . Zu-
riickhaltend im Aultrill, burschikos
im Antrifl = ein Aulo nach meinem
Geschmack. 540 stalt ehemals 480
PS stark. Die Tiptronic verleihl dem
Wagen sympathischen Cruiser-
Charakter. leh driicke die Sport-
Taste, um die Mehrleistung zu ak-

Von nichts kemmt nichts: Der gewaltige Achtzylinder hat einen ebensolchen Durst. Dafiir bringt
er die 2,5-Tonnen-Fuhre aber auch ordentlich in Schwung. Und klingt fantastisch

tivieren und stelle den Wihlhebel
des Automatikgetriebes auf 1. 0
slehtin diesem Fall fir Disenjiiger:
Das Aute geht infernalisch, bleibt
dabei aber stels koltiviert und
muacht keinen Erach, Zudem ver-
dient die souveriine Stralenlage
des Allradlers in allen Geschwin-
digkeitsbereichen Lob, Gemessene
322 kam/'h habe ich #u vermelden




fFarbenfroh: Der rote Drehzahlbereich ist Makulatur.
Der TTP-Cayman dreht entspannt bis 8000 Touren

Simple Gleichung: PDCC-Fahrwerk plus SpeedArt-
Tieferlegung ergeben heeindruckende Agilitat

stolze 12 km/h mehr als beim Seri-
enfahrzeug.”

Testfahrer Manuel Iglisch sackt
nahe Stuitgart den dicksten Bro-
cken ein - einen Porsche Cayenne
Turbo von SpeedArt, Ein ambitio-
niertes  Tuningprojekt, meint
Manuel. .SchlieBlich ist so ein
Cayenne oplisch eine einzige Pro-
blemzone — mit einem Kirperfell-

anteil jensecils alles Gewdhnlichen.
Die Anabolika-Therapie des Tuners

Wt Infos um Porsche 911 Turba:
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schligt an: Aus dem Pummelchen
wird mit Hilfe massiver Anbauteile

ein echier RBodybuilder, Am besten
gelillt mir der per Knopfdrock re
gelbare Klappenauspufl. In kom-
plett geifinetem Zustand schreil
mich der Cayenne mit V8-Gebriill
einfach nieder - herrlich, Im 6ffent-
lichen Stralenverkehr komme ich
mir vor, wie ein Toba-Bliser im
Blockfifitenchor. Aber suriick sur
Performance: Mit viel Anlaul habe

Verborgene Schiinheit: Der Cayman-
Matorrawm ist relativ unzugang-

lich. Trotzdem hat TTP ihn als verhei-
Bungsvolle Lustgrotte gestaltet

ich den Cayenne aufl beachiliche
283 kmi/h pepriigelt, Dem Serien-
auto gelingen 275 km/h.”

Unser Messtechniker Guido Nao-
mann reist nach Solingen. Dort
sammell er den Wimmer GT2 ein,
<Kaum ein Detail verriit das Tuning,
Nur veriinderte Auspuffrohre und
CarbonaulBenspiegel fallen aul. Ré-
der, Anbauteile und Fahrwerk hat =
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Pure Performance: Wimmer hat " Dasist kein normaler 91ter: Mit

die Verdichterrider der VTG-Lader | | geschickt gesetzten Akzenten wertet
modifiziert, Damit erhdht er Porsche das 6T2-Cockpit auf

die Laistung von 530 aul 650 PS
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vinen so ullradirekten Kontakt zur  phalt aufgescheoert ist, Die Hoch-  harten Fakten d-_:' Realitit ut.md-

Aubienwelt, dass ich beim ersten  geschwindigheitsmessung  geht ;
vonstatten v rwartel: zackig. T n in villig an-

i HEI‘EdMEr ‘Cﬂl'gl'ﬂllhlf. Diareh die verkiir elzung 5 en hhrl als mn g
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h|hwn.nmm schwere huhl 3 krempe“ de“ GT; ns Hurra in den Begrenzer. von 0 auf 200 km/ h wie im Vorliber-
g i k“mplett um Wir finden uns alle auf dem Flug-  gehe Sekunden abkntipft (14,2

fum 'Immul platz unseres Vertrauens ein- zum - stall ekunden),
- kostel aber im-  Tankstopp unwillkiidich kontrol- Messen der Fahrzeuge. Konnen  Martin stellt befriedigt fest, dass

mensviel Krafl, lhu. Autovermittell  liere, ob mein Hosenbodenvom As-  unsere subjektiven Eindriicke den  er dem Cayman mit seinem SKN- »

nler 5:Ihein triigt: Was aussieht wie b Kleine Einschrinkung: Lediglich die
ein reinrassiger Rennsportier, hat Schraubstock-5itze von Recaro
tatsdchiich eine lupenreine Strafen- N ‘ diirfen genau genommen nur auf der
zulassung mit offiziellem Tlv-Segen F ” Y ! Rennstrecke Yerwendung finden
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SKN 711 BI-TURBO

Die sanfte Seite der Macht: Die Sitze
schwicher konturiert, die Abstimmung
weniger hart - dieser Porsche ist

eher Power-Gleiter denn Renngerit
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: ndy 4 -~ ; . = : : 91ler mil 12,2 Sekunden luf 200

Freiwillige Selbst- P, S & ol O . = R ’ und glatten 35 auf 300 davo .

kontrolle: Auf T ‘ =% i Manuel muss anerkennen, dass

Landstrafen gilt | S ) - < sein Cayenne keinen Tick schneller

es,dieerlaubte B » s = o = ist als dic von uns gen Serie
Geschwindigheit | = ol | - = - beide bendligen 5,0 8

nicht allzu dreist o il / . o 0 auf 100 km/h. Breitreifen und

o ﬁMﬂLﬂ, & ; = - - — ' ‘ S -Lou schlucken offensichitlich zahl-
e — — s — ) ' B reiche der 50 Mehr-T'5.
e = ’ Der Wimmer 911 GT2
hdngt alle anderen
Porsche spielend ab
Auch Guido akzepliert, dass das

Wimmer-Aubo nichi so mapide renni,
hll - sondern noch

Serien-GT2 33, U an - endlose
Selunden mehr.

Der GT3 RS von Cargraphic
berl sehr ordentliche Werle

aufgeladenen Konkur-
iiberzeugend Paroli.
dem Wﬂrm-up folgt :iLr

in der L:“ lums,n Fill imﬁtern.
ohne umezufallen. Der gestirkte
fayenne fihrl sogar Rekordeeit:

ellste
— ein bis date vom Tech
ruchier Titel.

mman ab: In den hin
- sc_hleifend[—- B

Vmax funklioniert lﬁngs di:;ulhuh
besser als quer.
Auch der SKN 911 Turbo lmt in
der M-ﬂnrsrmrl Arcnn Cse
hweren Stand. Die Tip
sich als Stolperstein:

uche, das Letzle aus dem
Auto hersuszuholen.

Verﬁlschte vemﬁlmﬁssgs Wo der Wimmer 911 T2 fihrt, ist nmlemlse fmmer vorn
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PHIC 911 SKN 911 BI-TURBO | SPEED : TTP CAYMAN BI-TURBO|
Mator - - Bt 6, Bitirbo V8, Biturbo B6, Biturbo
Einbatkage hinten langs hinten l&ngs vorn kangs Mitte langs
Hubram 3995 cm’' 3600 o’ 4806 cm’ 33Bem’ | , )
VW (S} be 1/min 342 (4651/7340 397 (540)/6250 A0A(5501/5700 | 346(471J6600 | 47B1650)/7000
Literlelstung 116 PS/Liter 150 PS/Liter . 114 P5/Liter 139 PS/Liter 181 P5/Liter
Nim bei 1/ 4B5/5500 740/2250 | 003800 | 560/4580 “B30/4400
Antriebsart “Hinterrad Alirad Alirad Hinterrad Hinterrad i
Getricbe G-Gang manuel] GStufen-Automatlk | &-Stufen-Atomatik G-Gangmanuell | G-Gangmanuel]
Bremsen vorm 350 mm/imnenbel /gelocht | 380 mmyinnenbel Jgelochi | 368 mmy/innenbel /gefocht | 318 mmyinnenbel,/gelocht | 380 mmyinnenbel gelocht
_Bremsen hinten 350 mm/innenbel./gelocht | 350 mmyinnenbel./gelocht 358 mm/innenbel, 299 mm//innenbel /gelocht | 350 mm/innenbel fgelocht
Radgroée vorn / finten 9.5x19/12x19 9x20/11.5x20 10x22 B5X19/11x19 B5x19/12x19
Relfen vorn / hinten 265/30R 19/315/30R 19 | 245/30R 20/325/25R 20 205/30R 22 235/35R 19/295/30R 19 | 235/35R19/325/30R 19
Reifentyp Dunlap 5P Spart Maxe GT ContisportCantact 3 Michein 4x4 Diamaris ContisportComact Vmax Michelin Piiot Spart Cup
u_agggfwtemﬁ 4460718521255 mm 4450/1852/1270 mm 4795/1978/1694 mm 4341/1801/1305 mm 4469/1852/1285 mm
" Leistungsgewicht 3.0kg/Ps 30kgPS 45 kgiPs 3.2 kglPs 23 kglrs
Toladung 262 kg 335 kg 583 kg 137 kg 240 kg
Tankvalumern anl 67l 1001 6 | 901
4 : G SKN 911 BI-TURBO IEDART CAYENNE TTP CAYMAN BI-TURBO
Beschleunigung iy £ ] :
0+ 50 km/h 1,65 195 | 215 215 | 165
n 100 km/h 405 405 505 465 ! 365
0-130 km/h 635 5.7 165 695 ! 485
0160 km/h 8.9s — 815 10,95 9.65 6,95
“0-200 km/h 1355 [V 17,85 1425 10,15
0-2s0kmfh 2285 s 35,75 2285 1645
0300 km/h - 35.05 - 4045 26,55
Viertelmedle =
0-402.34 m 12375 12,025 . 13305 | 12.70s | 11615
Elsiigia_ | R P
&0~ 100 km/Trim 4. Gang 165 1.9 5 (2wischenspart) 2.5 5 (Zwischenspurt) 415 45%
_B0-120 km/h im 5. Gang 455 2.0's (Zwischenspurt) 3,05 (Zwrschenspurt) ~ 50s 475
BO-120 km/im 6. Gang 555 205 (Zwischenspurt) | 3,05 (2wischenspurt) 6,75 785
“Bremsweg (Verzbgerung) = e 2 e
100-0 ki kel 37,0m (10,4 m/s’) 34.4mi-11,2 mis’) 349 mi-11,1 mfs’) 44,3 m(-8,7 m/s) 34,5m{-11.2 mfs’)
100-0 km/h warm 37Am{-10,3 m/s7) Bsm-109ms) | 362m{-10.7 m/s) 378 m -10.2m/s) 338mi-11.4m/s)
2000-0 /M warm — 136.6 m{-11.3 m/s") 146,0m (-10.4 m/s’) icht ermittelt 1605 m (-9.6 m/s’) 132.2m-11.7 m/s)
Testvesbrauch | r
@ auf 100 km 14.6 1 Super Plus 15.4 | Super Plus 19.6 | Super Plus 13.4 | Super Plus 13.8 1 Super Mus
Relchweite B20 km- 430 km 510 km A0 km — G50 km
“Leergewicht = 1418 ke 1645 kg 2497k 1453 kg 1510kg
b | SKN911BI-TURBOD DA P CAYMAN BI-TURBO[  WIMMER 91
GGPS-MESSINE e oiov e 293 km/h 322 kmih 283 i 324 km/h
PR K wi' SKN 911 BI-TURBO T P CAYMAN BI-TURBO,
Serienfahrzeug v o 135035 Euro 143097 Euro (Tiptronic §) | 111711 Euro 60303 Euro ~ 189496Ewr0
Tuning
Lefstungssteigerung 42834 (inh] Auspuff) 3990 9342 (inkl. Auspufll | 35462 (inkL Auspuff) 17 800 {Paketpreis)
“Fahrwerk — 7842 {inkl. Domstrebe) 2890 1416 3451 | 850 (Federn VA)
Radsatz 8157 5990 7128 8092 =3 3
Bremse B 739 [nur Belagel BT 11 (Kecamikbr. ab Werk) 1590 (niir VA 11662 |
Anhautelle 14197 - 15375 s mam
Nuspuff (8328 3990 (3480) siehe Leistungssteiperung | (5800)
Interieur 8525 L , 3844 - | [13449)
Prels Testwagen 217329 Euro 168 667 Euro | 150405 Euro 118970 Euro 208 146 Euro
Der Wimmer GT2 zeiglt sich allen  abgeschalteten Fahrhilfen weil we-  Kann der Cargraphic-GT3 gegen  Umfassendes Upgrade: Das hochka-
Anforderungen gewachsen, lenkt niger giftig als befiirchtet, Auf dem  diesen Mix aus purer Agilitit und  rdtige Auto-Quintett verleiht auch
mil traumwandlerischer Sicherheit  toplebenen Asphalt der Rennstre-  schierer Kraft bestehen? Er kann.  einem schibigen Schotterparkplatz
ein und hat dank seiner klebrigen  cke legt er seinen nervis-unsteten  Mit einem Fahrverhalten, welches  schlagartig Glanz und Glamour

Semislicks eine liberragende Trak-
tion. Zudem gibt er sich auch mit

Charakter ab und wird zum Fels in
der Kurvenbrandung.

das Priidikat traumhaft*
dient. Dem Ideal der ulti-

ver-
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mativen Fahrmaschine kommi er
denkbar nobe und offenbart aul
them verwinkelien Kurs sein ganzes
Pabeminl, Mil seinem beispicellos
nenbralen Faheverhallen scheind or
sich in seiner eigenen fabrphysilo-
lisehen Mikrosphiire 20 bewegen,

W Kt fmvmeEnsem Aufwand kre-
lert Cargraphic ein sinzigartiges
Ao, dessen Pisten-Perfior-
mance ihresgleichen sucht:
schinellstes Aufoin _ -
Oschersieben mit
Sirakenreifen,

28 AT LD SERIGE

T T

vidllig enthoppell von allen natur-
wissenschafllichen Gesetamiilig-
keiten, Pilot, Auto und Bundstrecke
verschmelzen zn einer Einheit,
Endlose  Abstimmungsarbeiten
miissen erforderlich gewesen sein,
um aus den installierten Dunlop-

sascha Hapiner,
Testiaheer; Dieser

riag ist genau
0 kmflh |
- damit |

W Der kleine Porsche leistet sich
i Fahrwerk und Bremsen

ernsthafte Defizite. Dafir st sein
Motor sine echie Sahne-
schnifte. Dessen
Fahrbarkeit verdient 3
ausdrickliches Lok,

Steallenreilen das Letzte heraus-
zuholen. Verdientes  Erpebnis:
schnellste Bundenzeit im Tesl
Abschlielend bleibl zu sagen: Es
war eine gelungene Party, Alle hat-
ten ihren Spall, Hoffentlich (riR
i sich mal wieder,  [Ben Amokd]

Manuel Iglisch, Test-
fahrer: JDer Wum
Sopund macht
glicklich. Nach jeder
Fahirt fiilvle

SPEEDART CAYENNE TITAN

B Die Optik des Cayenne mag filir
manchen des Guten zu viel s&in.
Wir finden: Das extrovertierte
At st stimmig kom-
poniert und deutlich
schnelleralsange- | e
MM,

Kontakte: Cargraphic, Tel. 063 41-880 88,
www.cargraphic.de; SKN, Tel. 05153-9 4100,
www.skn-funing.de; Speedart Automohbilde-
sign, Tel. D7152-90 1100, www.speedart.de;
TTP, Tel. 080 61-3 66 66, w1 pde; Wimn-
mier Rennsparttechnik, Tel. 02 12-264 3000,
www.wimmer-rst.de

witid i Kinctertpoel
Cptlereal {07 alie, dig

beim Fabrien nkcht mo -
viel denkien wallen

SKH 711 BI-TURBOD

B Uie Tipironic torpediert tolle
Rundenzeiten. Im Alltagsbetrieb
schldgt die wohldosierte Leis-
tungssteigerung hinge- g=
gen voll ein: Hier ist =g
das SKN-Auto aller- o=
erste Wah, i




Fur den besseren
Autokauf!
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Mehr Tests. Mehr Autos. Mehr Service.
www.autobild.de/autotests/abo

Das neue Sonderheft — ab sofort im Handel!

Tiefer, hreiter, starker!
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5 Wir verzichten auf ein echtes Ran-
ey D = ' : =
i ‘ == King-zu groB sind die konzeptio-
Glauben an fas Gute - kiirt jeder SPORTSCARS-Mitarbei-
il At Zurfick. ' ter seinen persinlichen Favoriten
WIMMER 711 6T2
B Mit iiberschaubaren Tuning:
maknahmen zum Erfolg: Die
sensationelle Performance des prw———
getunten Porsche GT2 ist schwer MM Ibariet Sl
in Worte zu fassen, A= E ch mehr
Wir versuchen es = I e e m— .
mial: Spitzenklasse! T sarwcantoid. defgafporsche-tusing Start frei fiir elf Sommerreifen

Rennstrecken-Test: Sportliche Preus der
Dimension 219/45 B 17 — zwel sind top!




