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SPEEDSTER STORY

Nicht auszuschlieBen, dass....

Anldsslich des 25-jahrigen Firmenbestehens ging Cargraphic
2010 auf Tournee oder Roadshow, wie das im Neudeutsch der
Agenturen heiBt. Wirklich neu war den Briidern Thomas und
Michael Schnarr diese Vorgehensweise freilich nicht, als sie im
Friihjahr aufbrachen. Bereits 1989 - viereinhalb Jahre nach der
Griindung ihres Unternehmens — wagten sie eine groBe Investi-
tion und schafften zwei 911 Speedster zu Show- und Présenta-
tionszwecken an. Das Doppel blieb bis zur Markteinfiihrung des
997 in den Bestinden des Pfalzer Briiderpaars und entwickelte
sich zum festen Bestandteil der Szene. Diese traf sich vor der
Erfindung des Dinslakener "Club Days" oder des Schweizer Pendants, "The Showtime" in Interlaken,
bevorzugt bei den "GTP-Weekends". Aus heutiger Sicht mag es Zufall sein, dass kurz nach dem Er-
scheinen des 997 der Porsche Sports Cup an die Stelle der GTP-Wochenenden trat. Eine neue Zeit-
rechnung begann, schweren Herzens nahmen die Schnarrs ihre Zukunft in die Hande und verduBerten
beide altgedienten Speedster. Die Leute hatten sich allmahlich satt gesehen, begriindeten sie damals.
Das sehen wir anders! Im Gegenteil: Die anstehende vierte Auflage des Puristen von Porsche ist fiir
uns Motivation genug, an eine Tuner-Legende zu erinnern. Denn der "Cargraphic-Speedster RSC"
ist aktueller denn je, nunmehr in privatem Besitz und mﬁgiic‘hemeisél ein Ausblick in die nahere
Zukunft. Was wird passieren, wenn die 356 Speedster 4.0 erst ausgeliefert sein werden?
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Cehrmirier, Cargraphie® — und 21 PS5 mahr Motorlsistuns

Seiner Zeit voraus: Der "Cargraphic-Speedster RSC"
nahm vorweg, was "“Porsche Exclusive" mit dem klein-
auflagigen 964 Speedster in turbo-Breite verwirklichte
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amstag, 1. Mai 2010, Trabrenn-
bahn Dinslaken. Es Ist noch frih
am Morgen, doch Michael Schnarr
wird berefts von sinam halben Dutzend
weiller, akkurat gebiigelter Oberhemden
umringt. Er hdlt noch eine Mannschafts-
und Lagebesprechung ab, obschon einer
der wichtigsten Einsatze des Jahres in
vollem Gange ist. Immer mehr Teilneh-
mer fahren in die zweckentfremdete
Arena des Pferdesports ein. Ingo Rb-
beners “Club Day" findet zum neunten
Mal statt, es ist die gréfite unabhangige
Veranstaltung fiir Porsche-Freunde und
ein Schaufenster fur alle, die etwas zu
varmarkten haben. Michael Schnarr und
sein Bruder Thomas wissen das. Seit
April 1985 sind sie im Gaeschéft, es ist
ihr 25. Betriebsjahr, ihr Jubildum, Das er-
ste Vierteljahrhundert nehmen sie zum
Anlass, eine Tournee zu organisieran. Es
geht kreuz und guer durchs Bundesge-
biet und die Machbarlander, sin weiler
Cayenne Diesel im Rennflaggen-Dekor
wird zum Symbol fhrer Roadshow. Man

misse immer am Ball bleiben, l3sst Micha-
al Schnarr sich vernehmen, der sich den
Sprung ins kalte Wasser der beruflichen
Selbststandigkeit mit 21 Lenzen zutraute

“Der Thomas war auch nicht viel dlter”,
erhellt der Pfdlzer, "23 war er. Bei uns
war es die typische Geschichte, wir haben
unser Hobby zum Beruf gemacht, an Tri-
umph TR geschraubt und uns immer fir
Porsche interessiert.” Daraus entwickelte
sich eine gefestigte Marktposition, die
freilich ihren Preis hat. Kaum ist das Stand-
personal angetreten, da geht es in den
K&pfen der zwei Regisseure schon wieder
um die nachste Groflveranstaltung. Zwel
Wochen spater gilt es, beim 24-5tunden-
Rennen MNirburgring Flagge zu zeigen.
Tief in der Macht wird Michael Schnarr an
der Box des RDM-Cargraphic-Teams ste-
hen und den Fahrerm eines roten 997 GT3
die Daumen driicken - stets ansprechbar,
immer auf Empfang

Die Nahe zum Motorspart war es, die die
unternehmerischen Gehversuche der Ge-
briider Schnarr begleitete.

Sie fassten in der be-
. deutenden GTP-
e Clubsportszens
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« 911 Carrera Speedster turbo-Look, Umbau zum “Cergraphic-Speedster RECT

dem sie ihre Produkte den Weg in die
Fahrerlager des Hockenheim- und Nur-
burgrings schickten. Dieser Strategie lag
dis Beobachtung zugrunde, dass Por-
sche-Clubsportler oft auch suf der Strafle
ein Zuffenhausener Automobil bewegtan
und daher fast immer Zweitwagenkunden
sind. So felgte dem Grinderjahr 1985 ein
Investitionsjahr 1989. Es galt, zwei zeitlo-
se und moglichst langfristig einsetzbare
Prasentationsfahrzeuge in den Firmen-
bestand zu nehmen. "Und das konnten
doch nur zwei Speedster sein”, erlautert
Michael Schnarr, der sich die Sporen in der
Werbebranche verdiente und mittlerweile
den 44. Geburtstag felerte. “Wir wussten
ja, dass der 9&4er in den Startlochern
stand. Aber im Modelljahr 1989 kam noch
der Speedster auf Basis der G-Serie, und
kein Porsche war so klassisch, so chic.
Fur uns war er im Saugmotor-Bereich
das Nonplusultra, das Aushangeschild.
Wir beschlossen, zwei zu bestellen, den
einen weitestgehend im Originalzustand
zu belassen und den anderen in Richtung
9464 zu verandern. Da wir logischerweise
Breitversionen erhielten, ergab sich ein
spannender Vaerschnitt. Wie Sie wissen,
erschien auch der $&der als Speedstar,
aber mehrheitlich in Schmalversion. Die
wenigen Examplare im Werks-turbo-Look
mauserien sich zu gasuchten, wertvaollen
Sammilerstucken.” Was
ihm am Herzen




SPEEDSTER STORY

liegt: "Den gesamten Umbau fihrte unser
Karosserie-Fachmann unter der Prémisse
durch, dass alles riickriistbar sein musste
und ausschlieBlich Criginalteile zum Ein-
satz kamen.”

So nahm ein Kult-Speedster Formen an,
der auf das Kiirzel "RSC* hort. Darauf an-
gesprochen, kann sich Michael Schnarr ein
Lachen nicht verkneifen: "Dahinter ver-
birgt sich nichts Geheimes, sondern ein-
fach Reinhold Schmirler und Cargraphic.”
Der Motorentuner aus Kirchhaslach im All-
giu galt seit den auslaufenden achtziger
Jahren als ein profunder Kenner der Par-
sche-Materie, sein Leistungskit stellte von
Luftmengen- auf Luftmassenmessung um.
Das Resultat: 252 PS statt 231 in der Kata-
lysator-losen Serienausfiihrung. Das Car-
graphic-eigene Edelstahl-Abgassystem
wurde zweiflutig angelegt. Austritte links
und rechts der Heckschiirze unterstrichen
die turbo-Assoziationen der breiten Ka-
rosserie. Mit der Auspuffanlage gelang es,
im wahrsten Sinne des Wortes sine Duft-
marke zu setzen. Thomas Schnarr, der sein
Studium des Wirtschafts-Ingenieurwesens
aufgab, um sich vell und ganz der Pas-
sion Automobil zu widmen, ergreift das
Wort: "Unsere ersten Auspuffanlagen

aus Edelstahl-Rohren fertigten wir selbst.
Durch Aktivitaten in der Triumph-Marken-
welt lernten wir in unseren Anfangsjahren
ginen englischen Produzenten kennen, mit
dem wir seit 1990 zusammenarbeiten."
Was hinten herauskommt, ist seit nunmehr
zwel Jahrzehnten eine der Kernkompe-
tenzen. 1998 kam die Herstellung eigener
Rader, Ein- sowie Dreiteiler, hinzu. Auch
diesen Prozess begleitete der Speedster,
er rollt auf 18 Zoll groBen Kreuzspeichen-
Felgen mit AuBenbetten aus Edelstahl.
Wahrend andere Hersteller gerade in die-
sem Bereich auf Weich- statt auf Leichtme-
tall setzten und in der Praxis Qualititspro-
bleme heraufbeschworen, orientierte man
sich in Landau an der rauen Wirklichkeit
der Rennstrecken. Anders als vor der Eis-
diele wird das Material dort bis tiber die
Zerreiigrenze hinaus beansprucht,

“Es muss halten!®, fordert Thomas Schnarr,
“sonst sind die Kunden mit Recht sauer
auf uns.” Und er bekraftigt: "Vielleicht ist
es unsere manchmal etwas kostspielige
Liebe zu Detalls; auch zu TUV-Gutachten,
clie uns am Tuningmarkt, der von Lizenz-
produkten beherrscht wird, von anderen
unterscheidet.” Ein schones Beispiel

— durchaus wértlich zu nehmen - liefer-
te das Hardtop. Es besteht aus Karbon
und geht auf Uwe Gemballas Initiative
zuriick. "Das Dach verursachte haufig Ge-
rausche”, erinnert sich Michael Schnarr.
“Wir nahmen ‘step by step’ immer wieder
Meodifikationen zur verbesserten Fahrbar-
keit var — andere Gummis, Dichtungen,
ein Stiick weit veranderte Passform und
etliche Kleinigkeiten." Der rassigen Optik
tat die Feinabstimmung keinen Abbruch,
ebensowenig die aus Glasfaser-verstar-
ktem Kunststoff gefertigte Abdeckung
des Luftgitters im Heckdeckel, wie Mi-
chael Schnarr bekraftigt: *Wir fanden sie
einfach schiiner als das Plastikgitter. Die
Funktionsweise der Luftzufubr hat durch
den Trichtereffekt keinesfalls gelitten,*
Auch die Frontansicht hat Ungewshn-
liches zu bieten, das Unterteil der Bug-
schiirze mit BremsbelUftungs-Einsatzen
ist als RSR-dhnlicher Frontspoiler ausge-
bildet.
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Zusammengefasst: Dank deutlicher An-
leihen beim 964 Speedster im Werks-
turbo-Look von "Porsche Exclusive” war
Cargraphic seiner Zeit voraus, Bezeich-
nenderweise stand seine Ablésung erst
zur Debatte, als 2004 der 997 erschien
undl sich unverkennbar an alten Effer-Tra-
diticnen orientierte, "In dieserm Moment
war uns bewusst, dass wir uns trennen
mussten von unseren Klassikern, ich be-
sall ja avch noch mein Originalaute ohne
grofle Eingriffe®, schildert Michael Sch-
narr. “Wir bendtigten die Erldse, um sie
in Neufahrzeuge zu investieren. Die Zeit
fiir einen Modellwechsel war auch fiir uns
gekommen, wir mussten Entwicklung be-
treiben und Neuheiten zeigen.”

In Privathand existieren beide Speedster
bis heute weiter, und Thomas Schnarr ist

stolz, dass die neuen Eigentumer nichts
zuriickristeten, Unikate lieflen sie blei-
ben, was sie immer schon waren; Unikate,
denen wir an dieser Stelle gern &in Eh-
renmal errichten. Obwohl die Fahrzeuge
15 Jahre auf grofier Fahrt waren, blie-
ben jhre Kilometerleistungen auf eigenan
Achsen bescheliden. Mahr als 1.000 und
1.500 Zahlsinheiten pro Saison seien es
nie gewesen, bilanzieren die Jubilare in
giner Mundart, die eine Vollblondine mit
Familiennamen Katzenberger weltbe-
rihmt werden [iefl. "Du musch guage”,
rechnet der Jingere vor, "dass mer viel
uff der Oh-Hanger transchportierat hen, "
{Ubersetzt: Nicht jede Verbringungsfahrt
varlief aul eigener Achse, daher seien
*hachschtens® 20,000 Kilometer auf den
Tachometarn abzulesen. In der Zwischen-
zeit hat sich ein schnellersr Wechsalturnus

durchgesetzt. Parsche schiebt Innovati-
onen im Sportwagentempo nach, diese
wollen bearbeitet werden. Und so fiigte
s sich, dass der Cayenne Diessl, der am
1. Mai 2010 in Dinslaken noch synonym
fur die Roadshow stand, in der ersten
Januarwoche 2011 ginen neusn Eigentii-
mer fand. Wieder einmal galt es, Kapltal
nicht allzulange an ein Objekt 2u Binden.
Der Meue im Stall wird ein Panamera 5
sain. Und wann kommt der Speadster aut
o97-Basis? Michasl Schnarr, dem kurze,
klare Worte mehr llegen als umstand.
liches Geplankel {Zitat: "Mir zwoa spreche
Frakturl®), wird ungewshnt unverbind-
lich: "Mol guggel!” Mit anderen Wortan:
Es ist nicht auszuschliellen, dass...

Text: Carsten Krome
Fotos: Michasl und Thomas Schnarr

Mutige Investitionsentscheidung: Vier Jahre nach der Unterneh-
mensgriindung kauften Thomas und Michael Schnarr zwei "chice,
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TECH-SPECS 1983er 311 Carrers Speedster turbo-Look, Umbau zum "Cargraphic-Speedster RSCT

{Halterangaben, abgeglichen mit Hersteller-
angaben)

Typ: 198%r 911 Camera Speedster turbo-Look,
Umbau zum " Cargraphic-Speedster RSC*

Stiickzahl (198%er 911 Carrera Speedster;
Breit- und Schmalversionen): 2,103 Examplare

Prnjnktkm:eptﬁnn‘ Bestellung als Meufahr-
989 umgehande Umnistung hn den

lam 'f[r stigen Einsatz als Prasentationsfahrzeug
0

be

lessen und Ausstellungen

Karosserie lﬂaazli:fahﬂet@ Seria): Z-tiriae,
: ] _;wnr_,r_e pu.-d rer-Kar
m Sm-vl:iuf:'- it

e

ne; aufgesetzie Speadster-Frontschaibe;
farmige Leichtmatall-Stolianger mit schwarzen
Faltenbalgean, an Prallrohren befestigt; Bug-
= mit Mebelscheinwearfern; Heckdecks!
warzem Liftungsgitter; rotes Ricklsuch-
tenband mit integrierten Mebelschlussleuchten;
Eus.-'f-’m,.-_i verstellbare AuBenspiegel in Wagen-
en an den yorderen
verdack mit flexibler
; Speedster-Verdeckab-
f mit swel Hockermn

SCILT

it

farbe; zeitliche Blinkleuch
In: manuelles 5

deckung aus Kunstsio

Madifikationen der Karasserie (Cargraphic
GmbH, WieslauterstraBe 20, D-756827 Lan-
dau): kompletter Karosserie-Umbausatz im
Qi '_._|iL n LL,::_'n‘g n."..ur'ifr_u Li[j:’u i RSR
Lok, 93-Tu
Ahd
dec

0 O8s ,_ul’rin.l___],r__z.lh_a_ﬂ’, 19T n.‘lut._ﬂ

I: Karbon-Ha

"'"l»'_.i'y'l-r',rj wr-LEiehtime-
i Vientile pro Zylinder,
‘ite angetria-

a lf.-:: i‘ur“,n‘:ml"l a;

tale Motor Elektron Lc

ur Einsoritamenge |'z:,l idreitpunkt; Kraft

i-hotranic

stofi-Einspritzung Typ L-Jetronic; Schubabschal-

tung

Abgassystem: 100-Zallen-Metall-Katalysator
Cargraphic-Edelstahl-Sportauspuff-Endtopf; 2 =
85-Millimeter-Endrobire

Hubraum: 3.1464 ccm

Bohrung: ¥5 mm

Hub: 70,4 mm

Yerdichtung: 10,3 1

5.900/min

Metorleistung (Serie): 231 PS be

angegebene Motorleistung: 252 PS bei 4,100/
min in Verbindung mit Cargraphic-Leistungskit,
aus Luftmassenmeasser-Umristsatz;
Cup L'l.I’H:- f; Abga hrieben

SOANIE

bestehend

SYSIEMm Wil t

maximales Drehmoment (Serie): 285 MNm bai
4 BOO rmun

angegebenes, maximales Drehmoment: 305
Mm bei 5.100/min

Hachstdrehzahl: 5.570/min

Kraftiibertragung: mechaniaches Finfgang
gung gang

Schaligetriebe Typ G50/00; Heckantrieb

Bremssystem: innenbaliftets gelochte Schei-

ben; Vierkolben-Aluminium-Festsattel; Pagid
Relbbelage; angeschiossene Bellftungs-Einlas-

s@ fur die vorderen Sattal in der Bugschirze

Radaufhiingungen (Verderachse): asinzeln an

Querenkem und Bilstein-Clubsport-Stolidamp-

ur Fahrinchiung

*Stabilisator: Fahrwerksbuchsen

.; L ;t siiitz

:Iu" aus Pu|vf_1r.g._|'|

Bilstein-Clubsport-Stolldampfer; “Weltmeister”
Stabilisator; Fahrwerksbiuchsen komplett aus
Polygraphit

Rider: 18-Zall- |.._|3Tf‘H'q.;|: hic-"Racing” -Fe elgensats
mit Edelstahl-AuBenhalften und schwarz la

ckierten Stermen (B,5) x 1B ET15 vom und 11,00 =
18 ETZ0

Ridergewichte (Vorderachse]: 11,0 kg
Radergewichte (Hinterachse): 135 ke

Reifen: Dunlop “SP 9070 MO (225
und 285/30 R18 hintan)

/40 K18 vorn

Interieur: Karbon-Instrumentenfront; Kar-
bon-Schaltknopf; Karbon
Karbon-Throffnerpaar; mit Leder bezogenes
Dri—'-zugi-:"le',i-1La'r;r_1$:e-Lf=rlr'- i; Cargraphic-

ssar mit verdrehter Skalenung;
raphic- Tachometar; Aluminium-Padalsatz
schlieflich Fulbstlitze

-Turrosettengaar;

Leergewicht: 1.270 kg (identisch mit Serig)
Héchstgeschwindigkeit [Serie): 245 kmm/h

angegebene Hichstgoschwindigkeit: 247
km/h

Beschleunigung (Serie, 0 = 100 km/h): 6,1 sec

Blickfang der spaten achtziger und frilhen neunziger
Jahre: in den Fahrerlagern der GTP-Weekends so oft wie
gern gesehenes Prasentationsfahrzeug auf Speedster-Basis




