Effizienz entscheidet: Klug ge-
machte Sauger knnen selbst
Turbo-Baliden dberfligeln!
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Beschéftigen sich Profi-
Veredler mit wassergekiihl-
ten Elfern, kommen haufig
Turbo-Versionen dabei
heraus. Nur selten finden
sie ihre Kunden bei uns in
Europa. Einerseits macht sie
das interessant. Anderer-
seits stempelt sie die Wirk-
lichkeit eines Kaufermark-
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tes zu teuren Skulpturen.
Cargraphic-Boss Thomas
Schnarr weild das nur zu
gut. Der Pfalzer Praktiker
besann sich seiner Kontakte
in die Clubsport-5zene. Den
996 GT3-RS definierte er
nach traditionellem Strick-
muster - leicht, wendig...
und teuflisch schnelll

Es war einmal gin Zeitalter, in der
das Tuning nicht mit diesem unauf-
loslichen Krawall-Image zu kimp-
fen hatte. Wer Autos schneller
machte, minzte ganz einfach auf
den Rennstrecken gesammelte Er-
kenntnisse um. Die Branche fuhr
gut damit - und am Weochenende
im Krais harum, Alle machten mit,
auch Porsche-GroBen. Marketing
aus der Theorie heraus ware in der
Ara der Doppelvergaser undenkbar



Grall und griffig: mit Wildleder Obarrogenss
Drefspeichen-Stauarrad fir Sportfahrer

gebnis: eine Weiterantwicklung des
@06 GT3-RS. Schnarr hatte das Auws-
gangsprodukt 2004 als Meufahr-
zeug geordert und ab September
desselben Jahres bis auf das nackte
Blech susgebeint.

Die Zielsetzung war eindeutig ge-
wesen: Es solite der Beweis er
bracht werden, dass Effiziens Hun-
darte won Turbo-P5 ersetzen kannl

gewesen. Wer damals mitmischie,
schwdrmt heute noch von beschei.
denen Anfdngen in Doppelgara- |
gen. Inzwischen hat sich der Markt
wvardndert und mit thm auch seine
Gestalter. Trotzdem besinnen sich
manche gerade jetzt einer traditio-
nellen Methode. Thamas Schnarr
gehart zu diesen Machern. Der
Cargraphic-Grinder aus Landau in
der Plalz sucht den Briickenschlag —
vom Clubsport zur Strafbe. Das Er-  Ein Hauch Ur-RS: ab Wark vorhandenes "Entenbirzel”-Profil in der Motorhaube
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Abschleppan leicht gemacht: Hisr muss keina Ose
wmstindlich hinaingedraht wandenl

Thomas Schnarr war zu dem
Schluss gekommen, dass die meis-
ten Doppellader-996 zu behdbig
sind. Darbber hinaus dréngte der
gigene Kundenstamm. Viele be-
sallen modifizierte ¥96 GT3, nie-
mand jedech einen Turbo-Ableger!
Siw sollten sich bestitigt fihlen in
ihren Kaufentscheidungen. Fir
Kenner hat der Saugmotor-Spart-

Flach geduckt: Clubsport-Pro-
fis definierten die Einstellung
des HER-Gewindefahraerks
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ler ahnehin den Kultstatus sines
6d Carrera RS eingenommen. Er
ist sein legitimer Machfolger. Das
liegt nicht zuletzt am gemeinsa-
men Triebwerk, einer Weiterent-
wicklung des luftgekihiten 911-
Rennmotors. Dies erklart, warum
Kurbelgehause und Zylinderbinke

als nach wie vor getrennte Einhei-

ten ausgelegt worden sind! Lange,
durchgehende Balzen verbinden
Zylinderkopf und -block auf jeder
Seite des Aggregats mit der jewaei-
ligen Hilfte des Kurbelgehiuses.
Aus Ricksicht auf das hoch ange-
sotzte Drehzahl-Limit bestehen die
Plauslstangen aus geschmiedetem
Titan.

Aufgesetzt, angeschraubt: Ruf Beferta ainen vor allam in
den USA bekannten Verbrelterungssatz

Eraftvolle Silhoustte:
Auch die Seltenansicht deutet das
Potenzial dieses Power-GT3 an

Gegeniber einer gleichwertigen
Stahl-Plevelstangs ergeben sie eine
Gewichtsersparnis von 26 Prozent,
Rennversionen erreichen maxima-
le Drehzahlen von mehr als B.500
Umdrehungen. Thomas Schnarr
halfen diese Anhaltspunkte, um
dig waitere Vorgehensweise fest-
zulegen. Sein Weg fuhrte ihn nach

Beliehter Werkstoff: Sicht-Karbon zeichnet viels Vertre-

ter der Hochleistungs-Kategorie aus
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Zum Modalljahr 2002 eingefihrt; konturenscharfa
Scheimwarfer in schlichter Tropfenform

Kirchhasslach im Allgiu. Dort prak-
tizigrt Reinhold Schmirder, bekannt
fiir erfolgsorientierte Porsche-Bo-
xef-Motoren. Streng genommen
zog er den 944 Carrera RSR 3,8 von
1993 als Malistab heran. Dessen
Hubraum war um 200 com angeho-
ben worden — genau das geschah
nun wieder. Dazu lieferte Schnarr
Schmiedekalben in Laufbuchsen
aus geschmiedetem Aluminium. Ein
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entsprechendes Fertigungsverfah-
rien wiendet Porsche auch bel Seri-
an-Kolben des 9946 GT3 an. Es galt
derselbe Fertigungs-Standard, was
Schrnirler weiters Register ziehen
Higld, Chne allew tiefe Einblicke in
saine Kunst zu gewdhren: Mach der
Abstimmung auf dem Prifstand
schlugen 435 P5 bei 4580 Touren
zu Buche. Dieser Wert Gbertrifft
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Micht nur Zimrat: Die Entlifiung des mittlersn Wassarkih.

bers unterstiitet die Bodenhafiung
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lsistungsgesteigerte Cup-Carrers
GT3 um Langen,

Dver Unterschied zu einem Renn-
madell; Stralenreifen mussten die
Antriebskraft lbertragen. Daraws
ergab sich die Forderung nach
ausreichenden Dimensionan: vorm
245/35R19, hinten 305/30R1S. In

den Original-Radhausern waren

Wiarm ausgelagert: Die Behandlung der Falgenstarne

%9taphic.gq

solche Gummiwalzen kaum noch
unterzubringen. Branchankollege
Alais Ruf halt mit verschraubten,
aufgesetzten Verbreiterungen aus.
Sie figen sich geschickt in die vos-
gegebene Grundform ain, was das
Erscheinungabild aufwertet. Mehr
odar Waniger unsichtbar blisben
TUV-gepriifte Karbon-Tiren. Sie
tragen zur Gewichtsersparnis wan

warhindart getihrliche Risse

PORSCHE SCEME LIVE
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it Bodeneffekt: Die Frontapai-
lerLippe liefert zehn Kilogramm
zusitzlichen Anpressdruck

110 Kilogramm gegeniiber der  Wirmebehandlung. Sie erhiht die
Serie genausos bei wie vordere  Rissfestigheit. Diese st zwingend
Karbon-Kotfligel. Aus Kohlefaser erforderlich - die auftretenden
besteht iibrigens auch die Front-  Krifte bei fester Baschleunigung
spoiler-Lippe. 5ie beschert zehn  aus Kurven heraus sind encrm,
Kilogramm zusatzlichen Anpress-  Dafir sind nicht zuletzt Dunlop-
druck, Einen shnlichen Effekt ar- SprEfEifEH wvarantwortlich. Deran
zeugt der Umbau des mittleren  Profil ziert die Karosserie in Farm
Wasserkiihler-Abluftkanals, Statt  eines Blockstreifens, Marketing:
nach unten zielk er nach oben und  Klimmzoge sind unumgdnglich,
bezieht bestehende Abluft-Offnun-  stehen Prajekte dieses Kallbers zur
gen mit ain. In der Serie dienan sie  Venwirklichung an. Insgesamt gin-
lediglich als optische Verweise auf  gen rund 1.000 Arbeitsstunden in
die 2001 eingefihrte Cup-Version!  minem an sich einwandfraien Meu-
wagen drauf!
Sinn der Feinabstimmung: optima-
les Einlenkverhalten. Yortrisk wird
erzeugt, wenn kein Reifengummi
rutscht. Die Cargraphic-Partner
Baat Ganz [FMT Recing) sowie Kurt ™
Ecke (RDM Racing) schlugen HER '
die Abstimmung vor. Flankensteife
bai hoher Flexibilitat gewdhrleisten

Cargraphic-eigens Schrmiedefelgen .
des Typs “Racing”. Deren Sterne |a- ‘__ :
gert Spezial-Herstaller Alutec-Belte  wWerkzeug fir Profis: Rennfahrer

Aul dem Boden geblisben: Lelchibau-Teppich warm aus. In diesem Sonderverfah-  Marc Basmseng deckte das gesamte
schiitzt durchlackiartes Efar-Blach ran falgt auf den Giellvorgang eine  Sauger-Potenzial auf
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doch nur Produkte anpreisen, die
mein Kundenstamm entweder be-
reits gekauft hat oder in absehba-
rer Zeit kaufen willl Was habe ich
von schinen Phantasien, die nicht
niet- und nagelfest sind?" Von
seinem Weg dirfte er sich kaum
abbringen lassen. Maglicherweise
wird sein Lightweight-GT3 bald im
neu installierten Porsche Sports
Cup zu erleben sein, Dort loten
Sportfabrer lhre persénlichen Li-
mits aus und messen sich dabel mit

TECH-L1E1S

Karosserie: beidiaitig verzinkias,
geschlossenes, selbsttragandes
Leichtbau-Ganzstahl-Coupd mit
Uberrallkbfig; wahbwelse aus glasfa-

anderen. Viele reisen auf esigenar
dehge an, andere kHnmten es zu-
mindest,

Den Ausschlag gibt der eigene Ge-
schmack, Schnarr fallt dazu folgen-
der Satz ein: "Erst musst du deine
Richtung finden und sie dann &in-
schlagen - fertig, ab!™ Er selbst ist
einer von echtem Schrot und Kom
= £0 wii sein Auto!

Text und Fotos: Carsten Krome

serverstirktem Kunststoff (GFK) odar
Sicht-Karbon gefertigie Frantspallar-
Lippe mit TUV-Gutachten flr 10 kg
zusitzlichen Anpresadruck an der Var-
derachse; dreiteiliger Gittersatz fiir
Original-Frontstollfanger, Umbau des
mittleren Wasserkiihlers zur Entlif-
tung nach oben statt nach unten (we
beim Original-GT3-R5), Reduktion des

b &i'
Harzstiick: Motorenkuchs Rainhold Schrirlar
schraubte 435 PS5 aus 3.800 com Hubraum

Auftrigbs an der Vaorderachse (Hoo-

Bremsanlage: Origs rinium-
der vordaren Bremsen, Verschiuss der  poqg Asroquip-Laitungssatz
unten lisgenden Criginal-Entliftungs- : N
Gffmengan mit Folie; verschraubtes Fahrwark: durch FMT/RDM Racing
Der Milhe Lehn: eine Parformance, Ruf-Kotfligal-Verbreiterungssatz, abgestimmta, hihaneinstellbare
die Turbo-Boliden zumindest auf Karbon-Kotflisgel von, Karbon-Tiren  H&R-Sport-Stofldimptar, H&R-

nassem Asphalt die Ricklichter

mit Glas-Fensterscheiben, mit Ein-

Schraubenfadern in spezieller Cargra-

bietet. So jedenfalls stellte es sich stall-Elamanten untorlegtes Heckfili-  phic-Abstimmung, Radlasten auf den
beim diesjéhrigen “Tunar-Grand- GORCIILL, W9 DEIm Larmera ‘-"j_"-'“F jewailigan Ensatzzweck abgastimmt
Priz* auf dem Hockenheimring Mﬁﬂxmﬁmum Rider: Dunbop *5F Sportmany”

dar. Prafi-Pilat Mare Basseng steu-
erte das 1,280 Kilogramm leichte

Gefihrt zum Sieg in der GT-Klasse. maxx®, umfassender Neuaufbau ':rmniitac‘ﬁlngﬂb?:_wa;}:nm‘ n St ? rm.ﬂ :n'
Sein Trumpf: Im entscheidenden {ea, 1.000 Arbaltsstundan) im Winter ;;, 51 x 19 ET35 vorn und 12.0J x 19
Moment regnete es. Das Saug- 2004/05, simtliche Anbauteile mit ET45 hinten) :
motor-Konzept setzte sich durch, nachvollziehbarer TUV-Prifung 4
Schnarr sisht sich in seiner Philose- Metor: durch RS TUNING (Rein- N
phie bestitigt. Er verweist auf Ei- hedd Schmirler) modifiziartar, kom- e 'l’_’._ EhtbrErT | ch#nnau, : :"- :
genheiten des Marktes: “Ich kann |:I|Hi:ﬂl‘frl§f urd auf dem Prifstand :ir:uliclhar P $pmriallenu,,uw\!w|-
 ighp o b i e leicungen sowie der Mittelkonsals;

Verstalloption: Das Serian-Heckfli-
gelblatt bliak bestehan, die Batesti-
gung dnderta sich

Crriginal-Werkslackisrng mit Red-
fenprofil-Dekarstraifen “Dunlop 5P

Flizssigkestskishlung, vier Ventile pro

Zylinder, Cargraphic-Schmisdekolban,

Aluminism-Schmiedalaufbuchsan,

BMC-Sportlufifilier, rweite Resonanz-

klappe; Abges-Komplettanlage Typ
*Cargraphsc-R*

Hubraum: 3.800 com

Motorleistung: 435 P5 bai 4. 580/min
maximales Drebmoment: 4465 Mm bed

5.9B0min

(245735 R1% vom und 30530 R1% hin-

ten) aul Cargraphic-Schmisdefelgan

Leichtbau-Tisverkleidungssate mit

Zichgriffen und Offnerschlsufen, Drai-

speichan-Wildleder-Lenkrad, Schalt-

wegwerkirzung; Aluminism-Pedalsatz
einschliefilich Fullstitze sowie “GTI"-

Scheiftriigen, verstirkter; modifizies-
ter Gashebed

Gawicht: 1280 kg (Hakter-Hersteller-

angabe]
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