Raderskulpturen fiir Astheten und Performer:

Die Cargraphic Leichtmetallie
Produktion macht Traume war

gen-

FAST ALLE AUTOFAHRER erfreuen sich an attraktiven Leichtmetallrddern, doch nur wenige vermuten hin-
ter den »Schmuckstiicken« fiir den Radkasten auch ein Hightech-Produkt: SchlieRlich gehdren Schmie-
de- und Gusstechniken zu den iltesten Handwerken unserer Zivilisation. Wer jedoch einmal die Produk-
tion eines Premium-Leichtmetallrades von Cargraphic miterlebt hat, erliegt bald auch der Faszination
seiner aufwandigen Herstellung.

Jede Felge muss durch verschiedene Schleif-Bottiche.

Prazision als oberstes Gebot

»Wir sind als einer der ganz wenigen Tuner in
der komfortablen Lage, unsere Rader selbst
zu produzieren«, erkldrt Michael Schnarr,
der zusammen mit seinem Bruder Thomas
die Geschifte des Sportwagen-Verediers Car-
graphic fiihrt: »Das gibt uns maximale Kon-
trolle Giber den Herstellungsprozess.« Bevor
der Besucher die Fertigung in Rheinland-
Pfalz betritt, hat er meist eine Art bessere
»Konservendosenfabrik« vor dem geistigen

Der Bohrkopf ~arbeitet den Lochkreis aus.

Die Designs werden am PC entworfen.

Auge, wo die Erzeugnisse im Sekundentakt
aus Stanz- und Frasautomaten purzeln. Die
Wahrheit erinnert an eine Art Hightech-
Kiinstierstudio, nur dass die Skuipturen hier
nicht von Menschen, sondern von einer rie-
sigen Frasmaschine mit dem Namen HELLER
geformt werden. Bei ihrem Schaffen hat sie
keine Eile, sondern die absolute Prdzision
als Ziel. Rund 90 Minuten liegt ein Felgen-
stern auf der »Staffelei«, bis aus einem 18
bis 28 Kilo schweren Scheibenrohling das nur
noch fiinf bis neun Kilo wiegende Mittelteil
herausgeschalt ist. Am Ende dffnet sich der
gewaltige Bauch, der jeweils nur ein Bauteil
verdaut, und gibt sein Werk fiir den ndchs-
ten Bearbeitungsschritt frei. Prdzision ist
wahrend des gesamten Prozesses nicht nur
aus 3sthetischen Griinden unabdingbar. »Um
die ungefederten Massen am Auto gering zu
halten, wird der Aufbau eines Rades bei uns
am Computer bis ins letzte Detail optimiert«,
erklart Michael Schnarr. »So wollen wir jeg-
lichen negativen Einfluss auf das Fahrver-
halten ausschlieBen und kdnnen gleichzeitig
eine hohe Festigkeit garantieren.« Die cle-
vere Diat mittels FEM-Berechnung setzt sogar
da an, wo man es nicht sieht. Beim Cargra-
phic GTR etwa finden sich iiberall verbor-
gene Erleichterungstaschen. Fiir den Felgen-

Jedes Rad besteht aus zahlreichen Einzelteilen,

designer hat dies den Vorteil, dass er bei
der Formgebung des Sterns in seiner kinst-
lerischen Freiheit kaum eingeschrankt ist,

An calbed valivminice it
da selbst volumindse Entwilrfe umgesetat

werden konnen, ohne Speck anzusetzen.

Der James Bond der Felgen

Auf der nichsten Station hangt ein gewal-
tiger Bohrkopf wie ein Damoklesschwert
iiber dem Radfragment - und in der Tat ent-
scheidet sich hier das Schicksal der Felge in
spe. Denn hier erhilt sie ihren Lochkreis und
damit ihren spdteren Einsatzort zugewiesen.
»Da die Produktion quasi vor unserer Haustir
liegt, konnen wir hier sehr flexibel reagieren,
was die Bandbreite und schnelle Verfugbar-
keit betrifft. Dies garantiert selbst bei exo-
tischen Fahrzeugen kurze Lieferfristen, so
Schnarr stolz. Parallel zum Stern werden auch
Innen- und AuRenschiissel bearbeitet und fir
die Hochzeit vorbereitet. Mittlerweile sind
zwar alle Bauteile von Spanen befreit, doch
noch gehen sie getrennte Wege. Was jetzt
folgt ist »groRes Kino« made in Landau: Es
wartet eine Apparatur auf die Radkompo-
nenten, die aussieht wie der Energiestrahler,
mit dem einst James Bond in zwei Halften
geschnitten werden sollte - und tatsachlich
handelt es sich um einen Laser. Da ist der




Die »Heller« Friismaschine arbeitet mit absoluter
Prazision.

Zuschauer fast enttduscht, dass statt Auric
Goldfinger nur Werksleiter Andreas Birken-
hauer ums Eck schlendert. Auch die Mess-
schine kann weder Mensch noch Aluminium
ein Harchen kriimmen. Ihre Aufgabe ist es,
die Prazision der vorangegangenen Arbeits-
schritte auf den Millimeterbruchteil zu
Uberpriifen. Es handelt sich dabei um keine
Stichprobe, sondern um eine so genannte
100-Prozent-Priifung, sprich, keine Felge
kann sich dem Kontrollprozess entziehen.
Das Cargraphic-Rad oder seine Bestandteile
liegen dabei auf einem altardhnlichen Mar-
mortisch: Das erlesene Material hat den Vor-
teil, dass es sich bei unterschiedlichen Tem-
peraturen kaum verzieht und somit einem
akkuraten Ergebnis zutrdglich ist.

Modernste Fertigungsverfahren

Keine Frage, dass Birkenhauer von seinem
jlingsten »Baby« im Maschinenpark méchtig
begeistert ist. Doch noch viel lieber erzahlt
er mit von Vaterstolz schwerer Brust von
seiner Schleif- und Polieranlage, die er mit
seinen Angestellten zusammen selbst entwi-
ckelt hat: »So etwas gibt es in dieser Form
nirgendwo anders«, meint auch Michael
Schnarr und unterstreicht die besonders

hohe Oberflachenvergiitung der Cartpraphils
Rdder. Wer diesen Teil der Anlage mit il
zahlreichen runden Bottichen zum ersten
Mal sieht, denkt zuerst an eine Forellen
farm. Doch in den Zubern plitschert statt
Wasser Keramikgranulat, das die Form von
Pyramiden und Kegeln sowie verschiedene
Hartegrade besitzt - das Poliermittel. Auf
Knopfdruck rauscht der Felgenstern hier in
die Tiefe, um geraume Zeit spater glanzender
als zuvor an die Oberflache zuriickzukommen.
Bottich fiir Bottich setzt sich diese Prozedur
mit immer feinerer Politur fort.

Eine echte Traumhochzeit

Der Clou der Anlage ist jedoch das selbst
entwickelte Austauschsystem des Granulats:
Haben sich die Pyramiden und Kegel am
Aluminium aufgerieben, flutschen sie auto-
matisch durch ein feines Sieb und werden
der Entsorgung zugefiihrt. So miissen die
Bottiche nur von Zeit zu Zeit nachgefiillt
werden. Ein letztes Mal taucht der Felgen-
stern auf und strahlt dabei als wiére er die
Venus von Milo. Und entsprechend zart
fallen die letzten »Streicheleinheiten« in
der manuellen Nachbearbeitung aus. Auch
die weiteren Komponenten glanzen mitt-
lerweile blitzblank und bald schon werden
sich alle das »Jawort« geben. Doch bevor
der festliche Akt vollzogen wird, heiRt es ab
in die Lackiererei. Je nach Kundenwunsch
kann fast jede Farbgebung realisiert werden.
»Bei Aston Martin-Rédern ist der Felgenstern
derzeit vor allem in der Wagenfarbe »Casino
Royalec duRerst beliebt«, merkt Geschéfts-
fuhrer Schnarr schmunzelnd an.

"Hier werden Tuner-Traume war

Heute muss es schnell gehen, ein Kunde hat
eine Sonderbohrung und einen auRerge-
wadhnlichen Spezialton geordert. Der stolze
Fahrzeugbesitzer kann es kaum abwarten,
die exklusiven Rader auf seinem Sportwagen
zu sehen. Persdnlich bringt Michael Schnarr
die Einzelkomponenten des Felgensterns, die
EdelstahlauBenschiissel und das Innenbett
zusammen - fertig ist die Ménage a trois. Der
Cargraphic-VYW-Bus darf dabei wieder einmal
»Hochzeitsauto« spielen. Doch halt, bevor
die Ubergabe an den Kunden erfolgt, bedarf
es noch einer letzten Bewdhrungsprobe. Sie
soll kldren, ob auch alles fehlerfrei umge-
setzt wurde. Das Gleichlaufgerat, auf dem das
fertige Rad in Rotation gebracht und dabei
ein letztes Mal vermessen wird, meldet: Alles
im Lot und fertig zum Versand. Nach kurzen
»Flitterwochen« im Paket wartet auf das
frisch gebackene Leichtmetallrad vom Typ
Cargraphic GTR nun ein erfiilltes Leben an
der Seite eines attraktiven Sportwagens. Was
fiir ein traumhaftes Happy End... [ew]



