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EXKLUSIV

Tunlngbnllden mit 22 Zylindern:
Geiger Corvette Grand Sport Kompressor gegen
MTM RS GT3-2 und Cargraphic 911 GT3RSC2 3.8

GEWINNSPIEL T

SPORTSCARS 2010

Leserwahl: Mitmachen und
Mercedes E 63 AMG gewinnen!

»450 PS: BMW M3 GTS
Ausfahrt im scharfsten M3

Q}.\“_._

»753 PS: Carlsson €25

Erste Testfahrt im Prototyp

PLUS
»Ab 2012: Mazda RX-9

-vergeic: aieronmd “YJER IST DER BESTE" 6 KOMPAKTE SPORTDIESE[ 1

Mercedes SLS AMG E-Cell Alfa Romeo Giulietta 2.0 JTOM gegen VW Golf GTD, BMW 120d Edition Sport, Mazda 3 2.2 MZR-CD, Opel Astra 2.0 CDTI & Seat Leon FR TDI
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Hardcore: Feuerlischer und Sechs-
punktgurt sind Clubsport-Merkmale

Umgeriistet: Cargraphic nutzt griRe-
re Rader und Reifen vom GT3 RS

(T3-2 die so geweckien Erwartun
gen nur gum Teil erfiilllen. MTM-
Chel Boland Mayer erklict vorab:
e an der Hinterachse pewiihlte
Sturzeinstellung ist fiir die Traktion
bei Geradeausfahrt micht gerade
firderlich,” Zudem gelangt die
Kupplung der B-Tronic. die iibri-
cens ab Werk fiir B8 VB und RE V10
gleich dimensioniert isl, bei Nul-

zung der Launch Control sehr

Allroundtalente:
Die bei Porsche
bestellbaren
Sportschalensitze
bestechen mit ex-
zellentem Seiten-
halt, lassen dabei
den Sitzkomfort
aber nicht zu kurz
kommen

Sicher ist sicher: Auch der Qiberrollkifig in geschraubter Ausfiihrung gehéirt
zum werksseitig ohne Aufpreis lieferbaren Clubsport-Paket

mehr als
drei Versuche sind nicht drin. Auch

schnell an thre Grenzen

die Arbeitsweise ist nicht optimal,

Schnell kommt die R
Kupplung an ihre Gré

Bis 50 kmo'h kommt das System mil
dem Hinlermdantrieh gut zurecht,
dann drehen die Rider hemmungs
los durch, das Getriehe schaltel im

Schlupt hoch. Mit vorsichtigem
Crasfuld liegen 4,3 Selounden auf 100
km/h an - 10 Sekunden spiiter das
dappelle Tempo. Hier drickl die
ganz aul Abtrieh getrimmte Aero-
dynamik ¢twas auls Temperument
Maximal 295 kmv/h sind drin, May-
er: Jurch die verwendete Rad-Rei-
fen-Kombination lingt sich die
317 bk sind
<0 hei \.L'I':r_'ilr1|:i|4|g|_'l' ".mm[:..u.mul-;

Ubersetzung elwas

Adaptiv: Sportmodus fiir Dampfer
und Motor, mehrstufiges ESP

ajnin

Praktisch: Vorderachs-Liftfunktion
ohne FahrdynamikeinbuBen

mil unserer Lelslungssteigerung
miiglich. Der hithere Abtrieh beim
GT3-2 dient vor sllem der Renn-
strechenperformance und erfordert
in Sachen Ymax etwas hllll]|":"n
missbereilschaft.®

Auch der Cargraphic 811 GT3
bleibt unterbalh der magischen
00-km/h-Marke, erreichl seine
Hiichstgeschwindigheil aber we-
sentlich schneller als der MTM RS

Kitzlig: Der Grenzbereich des Cargraphic ist ebenso hoch wie schmal, Drifts klappen nur mit treffend gewdhltem Winkel und ll}ensﬁmemﬁaselnsall ]

Grund: die gegeniiber der Serie ge-
kiirzte Ubersetzung samit anderem
Kegel- und Tellerrad. Gleichzeilig
profitiert davon  die  Elastizitit,
Selbst unter 50 kmh sligl der Boxer
noech sulrieden im sechsten Gang
und zeigl sich dank liftbarem Vior-
derwagen (hilfreich bei steiien Ein-
und Ausfahrten) und passablem
Abrollkomfort durchaus alliags-
tauglich.

474 PS enllockt der in Landaw an-
giisgioe Porsche-Tuner dem Hoch
drehzahl-Sechseylinder  miltels

Das GT3-Motortuning
féllt iiberschaubar ag

optimierter Motorelektronik, Edel-
stuhlabgasanlage sowie eines BMC-
Sportluftfilters. Cargraphic-Ge-
schiiftsfithrer Thomas Schnarr gibt

preis: Alle uns bekannten GT3
streuen wm mindestens 7 PS nach

oben, unser Fahrzeug hatte vor dem

Funing 443 PS. Beim Deehmoment
ist kaum etwas zu holen” Da das
Tuningauto etwa 50 Kilogramm
mehr wiegl als der von uns gemes-
sene Serien-GT3 und die maximale
Leistung erst bei ther 8500 Touwren
anliegt 7600/ min),
herrscht zwischen Tuning und Se-

(Serienaulo

tie in Sachen Beschleunigung ein
Pall - auch wenn Cargraphic die
Abregeldrehzahl von 8500 auf elwa
8700 Umdrehungen anheht

Doch wie schon beim MTM de-
gradiert auch hier der Klong dic
Messwerle sur Makulatur, Inferna-
lisch-trocken siet und schreit der
Boxer seinen Langstreckenrennen-
Soundtrack in die Landschaft, Les-
derist diese Auspullversion man- =

Bild mit Symbolcharakter: Die Anzeigen flitzen in Fahrt fast genauso schnell
iiber die Skalen wie beim Instrumenten-Selbsttest vor dem Anlassen

GroBes Yorbild: Rader und Reifen

Suboptimal: weiches Werksgestiihl
stammen vom Topmodell ZR1

mit wenig Seitenhalt

: 'I'

Erkennungsmerkmal: Spezielle
Kiemen verraten die Grand Sport

Voice of America: Geiger erweitert die ab Werk optional lieferbare Klappen-
auspuffaniage um eine auf Knopfdruck wihlbare ,Daverauf*-Funktion

Typisch: handfeste, unglaublich

Attribute der groRen Schwester: Der Heckfiligel stammt - wie Seitenschweller und Frontspoiler - von der Corvette ZR1 solide wirkende Schaltung
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TECHNISCHE DATEN

Hubraum
Bohruig x Hub
Verdichtung

KW (PS) bt 1/mmn
Literipistung

Nim bl 1/men
Antriebsant
Getnehe
Bremsen vorm
Bremsen hinlen
e W - hinten

g Brede Hihe
r1|*-'~1 inid

Tankvoluren

Effizient: Trotz PS-Defizit sprintet
der sparsame 673 am schnellsten

B varn - latten | 245/35R15-32

CARGRAPHIC

B
Ivinten Kngs
4 prio Zylenderyd
3797 cm
1027 % '-'.r'-.-ﬁ mm
120:1
349 (474)/B539
125 PS5/l
4486400
Hinterrad
G-Gang manuell
180 mm/nnenbelifiet ze
3150 mmyimnenbelGitet/peloch
Bix[9-12x19
S/30R1

[Michetin pik i Spo
[ A460/1808/1280 mm
2155 mm
oafl

Trotz Metalimotorabdeckung ist die
Corvette die Leichteste der drei

GEIGER
Y&, Knmpresinr
vorn langs
! g 4"1-.|| er/1
bi62 cm
103,25 x 92,0 mm
10.7:1
A0 (550)/ 6400
B9 P
fi53/4400
"~ Hinterrad
6-Gang manuell

: 378 mm/mnenheliftet fpeschiitzt |
378 mm/mne l'|'|v.u||1r.uk;_' hi itrt |

1x19-12x20

285/30R 19-335/25R 20
p bwom u|h| Mich. Pilot Spart PS2 2P (¥
4460/1928/11%6 mm

.'u'ﬁ"'. mm
68 |

MTH

180 mm/innenbellif;
356 mm/innenbelifte,/gel 1rh|

CEEIEEEE5  caRcraphc GEIGER
Beschlounigung -
- 50 kmyh | 1L7s ' 125
0-100 kmyf ' 403 ' 455
0-160 kem/h [ Bhs [ RO
0-200 kmyh ' 1295 | 1365
0-250 km/h ' 71,35 ' L
Viertelmelle [ |
0-402.34m 12075 | 12,635
Elastizint |
Bi0-100 kmyh im 4. Gang ] 13 ' 535
80-120 km/h im 5. Gang | £5¢ [ B0
B0-120km/h im &, Gang | 6.E% | B
Bremsweg | '

V000 bemul By A Do g e
100 bormas Ty WA i g
20000 kmy T Warm comrgens

36,6 M I-10,5 M
38,2 m(-10.2 m/s’)
157,86 m(-9.8 mjs’)

2AmE11.9ms)
3_3.I mi-11.7 mis)
1203mi-11,9mfs")

VB, Kompeessor
Mitte hinten lings
4 pro Zylinder/4

4163 cm'
B84.5x %28 mm
125:1
412 (56007750
135 P51
S80/5500
Himterrad
G-Gang seq Jf*nrwll

9.5%1%-12x 20

| 265730R19-315/25R 20
o MO 1) Michelin Prod Sport Clap (he. Cups}
[ 4d34/1930/1222 m

2650 mm
151

Drehzahlhungrig: Mit 8500 Touren
dreht der RS fast so hoch wie der GT3

185

12.50%

1.9 5 (2wischenspurt)
2.6 5 (Qwrchenspurt)
265 (wischenspirt)

10.5m (9.8 mfs7)
38,1 m(-10.2 mys’)
1359mi-1L4 mfs)

Testuerbrauch
@ aul 100 km | 1351 Super Plus 16,4 1 Super Phs 16.9 | Strper Mus
Reichwaite ' 670 ki 420 440 km
Lesrgewicht 1495 kg 1480 kg 1623 kg
Leisiumgsgewicht 1.1 kgiPs LT hgiPs 2.9 kaips
fuladimg | 185 kg 242 kg 23Thg
CARGRAPHIC | GEIGER MTM
GPS-MESSUNG twww o 293 ki | 125 km/ 295 km/h
PREISE ifiars inki wst1 CARGRAPHIC GEIGER MTM
Serienfahrzeug sws v 120643 Euro 66 00D Euro 116500 Euro
Tuning
Lelstungsstelgerung. | 11877 (kl. Auspuff. Achsiibers.) | 18050 (inkL_ Getriebednderung) | 16654
Fahrwerk 6182 ' 1900 | 8600 {inkL Umbau aul Heckanr )
Bremsen ' Serie ' 500 2857
Radsatz ' 5775 | 6200 G000
Alrspaff i Lefstungssteigerung enthalten | Sefip 4518
.‘d|I~1|-|g:'i-.-'|||n-=|-'-_||' Serie ] 5045 8178
Preis Testwagen 144 477 Euro 106095 Euro 212375 Euro
28 AT BALD SPORTSCARS | X

bringt es so auf 550 PS und kann
seiner Ausgangshasis mithelos ent-
eilen. Aul 100 km/h distanzier die
Geiger Corvelte das Serienaulo um
gemessene 04 Sekunden, bis 200
sind es knapp awet Schkunden, Spe

zielle Zahnriider kiirzen die Uber-
setzungen der Ginge fiinfund sechs

Mit himmerndem

rennt die Vette 325kl

- unter harl hiimmerndem V8-Rock
rennt die Vetle 325 km/h In Auto-
bahnkurven liegt sie satl, rolll weil
weniger um die Lingsachse als der
MTM RS, Nur beim Anbremsen in
Kurven euckt dos Heck manchmal
mehr, als cinem lieh isl.

Auf dem Sachsenring liefert die
Corvelle eine solide Vorstellung ab.
Zwar knickt die Vorderachse vor
allem im Omega stark ein und geht
auf Block, die rutschigen Seriensil-
ze geben wenig Hall, Mil vertrauen-
erweckend hohem Gripniveauw, dem
breitesten Grenzbereich und Lissi-
ger Leistungsentialtung positionic
sich die Corvette dennoch aul
Augenhithe mil handgeschalleten
stralienbereiften Konkurrenten wie
Audi RE V10 oder Porsche 911 Tur-
bo Cabrin, Die von Geiger montier-
te Bremse von AP Racing kann aof
der Rennstrecke endlich fiberzeu-

gen - zuvor lieferte sie beim Mes-

sen nur millige Ergebnisse und
verursachte heflige Vibrationen.
Das liegt an den Rennbeliigen, die
brauchen im Neuzustand extrem
hohe Temperaturen, his sie einge-
bremst sind®, erklirt Karl Geiger.

Der MTM RS ist iber 1,5 Sekun-
den schneller, prisentiert sich aber
gwiespiltiz. Zwar begeistern die
fadingfreie Bremsanlage und das
messerscharfe Einlenken der Vor-
derachse. Doch die Vorderriider
scheuern bei scharfem Bremsen im
Radhaus, die Hinterachse fiihil sich
gu steif an, es mangell an Federweg.
Blitzartig iiberfillt die Leistung die
Hintersider, Auch beim Nachmess-
termin Bihirt sich das Auto mit ande-
ren Hinterriidern, neuen Beifen und
ausgehingtemn Stabi zwar etwas
runder, lefert aber keine schnelle-
ren Bundenzeiten — wohl auch we-
gen der am eweiten Tag tropischen
Temperaturen von 35 Grad. JWir
entwickeln weiter”, verspricht Ro-
land Mayer,

Cargraphic nimmt derweil Anlauf
- und holt sich den Sieg. In der Kiir-
g der Zeil konnte der Tuner das
Bilstein-B1&-Fahrwerk zwar nichl
optimal auf den Sachsenring vorbe-
reiten - der Federwey ist zu gering,
das Auto wippt vor allem aufl der
Hinterachse spiirbar und dibersteu-
ert dadurch mehr als nitig. Den-
noch gelingt trotz giftiger Heck-

CNIPCODE™ 4KQK

findiches ALTD BILD-Arches
S infrher audohild. dego/

I pers
Eimp airshihe

schwenks, die schon beim An-
bremsen einselzen, vine Fabelzeit
Voraussetzungen: hyperprizises
Handling, das vor allem von der
verbreilerten Spur herriihet; grofe-
re Rider mit GT3-R5-Reifen, die
gegeniiber den Semislicks des nor-
malen GT3 eine andere Gummimi-
schung aufweisen; und nicht 2uletzt
die souveriine Serien-Stahltiremse,
die die Bremspunkle gegentiber
den Konkurrenten um ein bis swei
Meter nach hinten verlegt. All das

Reifenkunde: Trotz tupﬁummimigmung sind die Strﬂﬁenrﬂfen der Corvette crfordert allerdings K impler am
profilbedingt leicht im Nachteil - schlagen sich aber dennoch achtbar
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Langsdynamik
Querdynamik
Aiag
Preds/Leistung
Emodion
Gesamt
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W Der GT3 stellt sich mal wieder
als optimale Basis heraus, Cargra-
phic dominiert his auf das Kapitel
Hochstgeschwindipkeit alle Mess-
werte und untermavert sein Renn-
strecken-Know-how mif einer

Sehichen Seden
chp Erkkinung finden
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beeindruckenden Rundenzeit.
Uberzeugende Fahrlelstungan,

gul beherrschbares Fahrverhalten

sowie ein exzellentes Preis-Leds-
tungs-verhdlinis sichern der
urwichsigen Geiger Corvette den

dap Nummsss 4 24 44 {Mormaltaril

rweiten Platz. Der grundsym

pathische MTM RS GT3-2 kann
nach akiuetlem Entwickiungs
stand noch nicht zur Ganze
bnilieren - macht aber trotz-
dem Spak. Frank Wiesmann

Vergebliche Milhe: So sehr sich
MTM RS und Geiger Corvette auch
ins Zeug legen - der Cargraphic ist
auf der Piste nicht einzuholen

Fi
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Griffig: Recaro-Schalensitze mit hervorragender Kontur halten den Piloten

jederzeit fest, sind aber wegen der nitigen Konsole etwas hoch montiert

Klassische MTM-Kombination: Bimoto-Rad und gekdrnte, 380 Millimeter
grofe Vorderachshremse mit ausdauerndem Biss - auch auf der Piste

Verbotene Frucht: Frontspoiler,
_ Seitenschweller und der Heck-
fliige! bestehen aus Karbon, gibt
es aber nur fiir Exportversionen

Rustikal: Im Sportmodus wechseln
die Gange hart und schnell

gels Seitentipfen nur aufl Renn-
strechen legal, Zusiitzliche Spalk-
garamlen: die besonders in kallem
Zustand an dos Laden eines Geweh-
ris erinnernde, staubtrocken kna-
ckende Schaltung mit kurzen We-
pon sowie die zockig-feinfithlige
Lenkung, die keing ldeallinie sucht,
sondern diese neu definiert.

24

Wisch und Heck: Driften ist wegen der fehlenden Zugfunktion der Vorder-
achse im hinterradgetriebenen MTM R8 anspruchsvoller als im Serienauto

Wit groberen Lenkwinkeln und
etwas weniger Riickmeldung Filli

Etwas weniger direki
die Corvette-Lenkuny

die Geiger Corvelle hier zuniichst
suriick. Zwar verbaul der Miinche
ner US-Spezialist ein Eibach-Ge-

windefahrwerk mit 40 Millimeter
FMielerdegung und  Eibach-Stabis,
beliisst aber Spur und Sture im Se
ricreustand, Zudem montien Gei-
- A | el —— Y " -y
ger als Eineiger kemne stralieniu
gelassenen Semislicks. Aul diesen
Nachieil angesprochen, beruhig)
Firmenchel Karl Geiger: Wir ha-
ben die fiir die Corvelte ZB1 entwi

Unruhestifter: Unter Volllast ver-
setzt das Auto beim Schalten leicht

ckelten Michelin Pilol Sport P52 ZP
aulgezogenen, Diese haben cine
':'1|||-;||||||j|'||{' Gummimischung
und eignen sich am besten fir dic
setzl beim Achi
eylinder ehenfalls auf die Kompres

Corvelte.” Lelger

sorauflladung und verbaul usilz-
lich eine schirfere Nockenwelle,
et RSlobBstanpen-Smalllilock =

GESCHWINDIGKEITEN/RUNDENZEITEN

SEXTORS [0 TOPSPEED sextons NS S — . [EEE
J TR r b, et L .
19,575 RSN W 230.1 km/hJE ARt e 2493
19645 “asikh B 25,685
20,305 228.4 km/h 26,095

.-'—.:1I! - nl!.r ¥ ..,'-‘1.: -y
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skchsenring "
. s -

" www.aachsanring.de
1 Tesibedingungen

| lps

RUNDENZEITEN SEKTOR 1
L ;‘l.::'l'_l'.i'!-._l‘.l‘_:! I]'lll'l_ j __9.91] 5
Wil 1:3661min 710,135
Geiger 1:38,28 min 10,115

pedt wird allerdings aul
<tand, Sektor 3 efordert neutrales Fahrve

FAHRE GRUN!

SPARE ENERGIE UND SCHONE DIE UMWELTY - __ }.’

FOLGEN SIE DEN MILLIONEN KUNDEN, DIE K&N BEREITS ENTDECKT HABEN.
ASCHBARE LUFTFILTER, DER IMNEN EINEN LEISTUNGSGEWINN

SINE TRE]SE CFERSRARMIS BRINGT.

HITLISTE

| S schmedlsand unseng
Testwagen: MUSTHES weie die
{ HitFtedey Rundensailen

1. Techart GT Straet BS*
1:31,94 min Ty

1:34,49 min |
-I" wsLhe 3 I
1:34,75 min

T We= - =

1:36,11 min
T

1:36,61 min

17, Audi k8 V10 R
| 1:37.48min

')

1:38,23 min
14,54 km/T

1:38,28 min

{ T KT

WascHEAE)

DIE K&N TAUSCHLUFTFILTER GEWAREN ALS ERSTE DER WELT 1.6 MILLION KILOMETER GARANTIE.

Reinigungsinterval

"\ bis 80 000 km

Lt niormialan ST aen

Finden Sie Ihren Luftfilter auf www.knlufifilter.com

_—

' A A

DER BESTE LUFTFILTER DER WELT






